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Forord

Rapporten "Luften i Lundby” har tagits fram av Linus Theorin pa Goteborgs Miljoforvaltning,
pa uppdrag av Trafikkontoret. | rapporten beskrivs hur luftfororeningssituationen i stadsdelen
Lundby har utvecklats, samt hur luftkvaliteten kan komma att se ut i framtiden.

Rapporten ar sammanstalld av ett flertal tidigare métningar inom Lundby och berékningarna
har utforts i programmet Enviman.
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Sammanfattning

Historiskt sett har Lundbys luftkvalitet paverkats av manga fororeningskallor som tung industri,
sjofart, panncentraler och végtrafik. Manga av dessa utslappskallor har forsvunnit eller minskat
kraftigt.

Den framsta kallan till luftfororeningar idag ar vagtrafiken. Utslappen fran vagtrafiken har
minskat vasentligt, sett till det enskilda fordonet, bland annat tack vare katalytisk avgasrening.
Den standigt okande biltrafiken har dock "kompenserat” teknikforbattringen pa utslappssidan.
Utslappen av kvéaveoxider &r fortfarande relativt stora och halterna av kvévedioxid (NOy)
overskrider miljokvalitetsnormerna (MKN) langs de mest trafikerade straken i Lundby,
framforallt langs Lundbyleden. Végtrafiken paverkar ocksa partikelhalterna, speciellt under
varvintern, da dubbdécksanvandning i kombination med torra vagbanor ger upphov till hdga
partikelhalter.

Den framtida luftkvaliteten i Lundby beror till stor del pa vilka miljéforbattrande atgarder som
kommer att genomforas. Genomfors Lansstyrelsens forslag till atgardsprogram kommer
sannolikt MKN for NO; i utomhusluft klaras utanfér vagomradet, aven i de mest belastade
omradena.

Generellt sett ar luftkvaliteten samst i Lundbys soédra delar, langs Lundbyleden. Ju langre
norrut man kommer i Lundby, desto battre blir luften. I norra Lundby finns omraden dar
luftkvaliteten &r sa bra att den motsvarar det delmal for Frisk luft som skall var uppfyllt 2010.
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1. Bakgrund

1.1 UPPDRAGET

Trafikkontoret har gett Plan- och trafikavdelningen pa Miljéforvaltningen i uppdrag att
beskriva luftkvaliteten i stadsdelen Lundby. Rapporten innehaller en beskrivning av
luftkvaliteten utveckling fram tills idag och en prognos for framtiden. Luftkvaliteten relateras
till miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och det nationella miljomalet for Frisk luft.

Trafikkontoret ansvarar for all trafik pa det kommunala vagnatet i Goteborg, och for
kollektivtrafiken i samarbete med Vésttrafik. Kontoret forvaltar kommunens vag- och
bananlaggningar samt ar vaghallarmyndighet. Trafikkontoret arbetar for en effektivare trafik
for goteborgarna samt for béttre trafiksédkerhet och miljo.

Plan- och trafikavdelningen i Goteborg ansvarar bland annat for luftévervakningen inom
Goteborgs kommun.

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen
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Fig. 1: Lundby SDN

Stadsdelen Lundby utgors av omradena Sannegarden, Bramaregarden, Kvillebacken,
Slattadamm och Karradalen. Omradet técker Norra Alvstranden mellan Alvsborgsbron och
Tingstadstunneln och stracker sig i nordvastlig riktning genom Kérradalen upp till korsningen
Norrleden/Bjorlandavagen (se figur 1). Omradet langs Gota alv dominerades tidigare av tung
industri men haller nu successivt pa att ersattas av bostader och kontor. Lundbys norra och
nordvastliga delar domineras av bostader och grénomraden. Idag bor det ca 34 000 méanniskor i
Lundby. Det genomfdrs omfattande nybyggnationer av bostader och arbetsplatser och pa sikt
raknar man med att 50 000 personer kommer att bo i Lundby.

Omradet korsas av ett par storre trafikstrak, Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan i 6st-
vastlig riktning och Bjorlandavégen i nordvast-sydostlig riktning.
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2. Metoder

Rapporten ar sammanstalld av tidigare gjorda rapporter, dar det d&ven ingar matningar och
berékningar. Rapporten redogdr for de fororeningar som &r forekommande i stadsmiljo och
fokuserar pa utslapp och halter av kvéavedioxid och partiklar, de féroreningarna som ar och
forvantas vara de mest kritiska for luftkvaliteten i Lundby.

3. Allmant om luftféroreningar

3.1 NATIONELLA MILJOMAL OCH FOLKHALSOMAL

| april 1999 antog riksdagen mal for miljokvaliteten inom 15 omraden. Malen beskriver den
kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbara
pa lang sikt. Regeringen har inrattat ett miljomalsrad som ansvarar for uppféljning av
miljokvalitetsmalen. Miljomalen &r generationsmal vilket innebar att de stora miljéproblemen
skall vara l6sta till nasta generation. Miljomalet Frisk luft formuleras ”Luften skall vara sa ren
att manniskors hélsa, djur, véxter och kulturvarden inte skadas”. FGroreningshalterna i
miljomalen &r avsevart lagre an miljokvalitetsnormerna (MKN), se tabell 1.

| april 2003 antog riksdagen nationella mal for folkhélsan. Det 6vergripande malet for
folkhalsan ar: ”Att skapa samhélleliga forutsattningar for en god halsa pa lika villkor for hela
befolkningen”. Det finns elva malomraden, bland annat ett malomrade for sunda miljoer och
produkter. Under detta malomrade ingar punkten “God utomhusmiljo/frisk luft” som belyser de
storsta luftfororeningsproblemen. Folkhalsomalen skall utgora grunden for uppféljningen och
utvarderingen av folkhalsoarbetet och fungerar pa det sattet som ett politiskt incitament for
samhallsinsatser inom berdrda omraden.

3.2 MILJOKVALITETSNORMER (MKN)

Bestdammelserna om MKN infordes i samband med att Miljobalken tradde i kraft den 1 januari
1999. En miljokvalitetsnorm infors i forebyggande syfte for att skydda ménniskors hélsa och
miljon. Normerna &r ett viktigt styrmedel for att uppna de nationella miljomalen. Idag finns det
MKN for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM10)
och ozon i utomhusluft. MKN for utomhusluft omfattar inte arbetsplatser eller vag- och
tunnelbanetunnlar.

MKN har olika utformning, beroende pa fororening (se tabell 1). MKN innehaller
bestammelser for kontroll av fororeningsnivaer samt krav att vid behov faststalla
atgardsprogram for att na normerna. MKN ar juridiskt bindande.

MKN é&r utformade som arsmedelvérde, dygnsmedelvérde och timmedelvarde. Ett
arsmedelvarde &r, precis som det later, ett medelvarde av alla matningar under aret.
Dygnsmedelvarde och timmedelvarde uttrycks som 98- eller 90-percentiler. Det betyder att
gransvardena far 6verskridas hogst 2 % av tiden (98-percentil) eller hogst 10 % av tiden (90-
percentil). Om man tar exemplet 98-percentil, far dygnsmedelvardet dverskridas hogst 7
dygn/ar (2 % av 365 dagar). Pa motsvarande satt far timmedelvardet 6verskridas hogst 175
timmar/ar.

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen
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3.3 HALSO- OCH MILJOEFFEKTER AV LUFTFORORENINGAR

Kvéaveoxider (NOy)

NOy utgors av kvaveoxid (NO) och kvavedioxid (NO;). NO &r en farglos, luktfri gas. NO, &r
gulbrun och har en irriterande lukt. Storsta delen av NO, harstammar fran trafiken. Andra
viktiga kallor &r oljeeldning och olika industriprocesser. NOx bildas vid all férbranning genom
att luftens syre och kvéve vid hog temperatur reagerar med varandra. Vid nybildning av NOy
bestar den storsta delen av NO men aven en viss del NO,. All NO kommer forr eller senare att
oxideras till NO,. Detta sker framfor allt genom reaktion med ozon. Vid bildande av
fotokemisk smog ar utgangsprodukten NOy. Det ar framfor allt NO, som ar hélsofarlig. Gasen
kan bland annat leda till vavnadsskador i lungorna eller bidra till att lungornas formaga att
forsvara sig mot luftféroreningar minskar. NO, kan alltsa bidra till 6kad frekvens av
luftvégsinfektioner och till uppkomst av lungcancer. Hur kénslig man &r mot NO,, varierar
mycket fran person till person, astmatiker &r sarskilt kansliga. NO, kan oka astmareaktionen
hos folk som dr allergiska mot till exempel pollen.

Svaveldioxid (SO,)

Svaveldioxid &r en farglos gas med stickande lukt vid hdga halter. Halten SO, anvéands ofta
som ett matt pa narvaron av flera luftfororeningar fran férbranning.

Av SO; bildas slutligen svavelsyra som férsurar mark och vatten, Svaveldioxid och svavelsyra
ger direkta skador pa skog och vaxter, korrosion av metaller och material. Hos ménniskan kan
svaveldioxid ge upphov till kronisk bronkit och infektioner i luftvdgarna. Mest kénsliga ar
maéanniskor med hjart- och lungbesvér.

Vid forbréanning av svavelhaltiga branslen som kol och olja bildas SO,. | Géteborg ar sjofart,
industri och uppvarmning av vara bostader de storsta kéllorna. En stor del av
svavelforeningarna som faller ner 6ver oss kommer fran utlandet. Vara svavelutslapp paverkar i
sin tur andra lander. Svavel slapps ocksa ut naturligt fran tex. vulkanutbrott och fran haven.

Kolmonoxid (CO)

Kolmonoxid &r en lukt- och farglos gas. CO bildas vid forbranning nér tillférseln av luft ar
otillracklig. Utslappet av CO i tatortsmiljo kommer till nastan 100 % fran biltrafiken. Det ar i
forsta hand ett problem i starkt trafikerade gatumilj6er, tunnlar och i parkeringsgarage. CO
forekommer ocksa i stora mangder i cigarettrok.

Kolmonoxid absorberas av det roda blodfargamnet hemoglobin. Darmed minskar blodets
syretransporterande formaga. Det ar framfor allt hjartat och centrala nervsystemet som utsatts
for skador. Pa grund av att syrebrist uppstar kan ocksa foster skadas av amnet.

Goteborgs Stad Miljofoérvaltningen 9
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Koldioxid (COy)

Koldioxid &r en lukt- och farglos gas. | atmosféaren absorberar CO, en del av den vdrme som
stralar ut fran jorden. Varmen halls kvar och jordytan blir varmare, man far en véaxthuseffekt.
CO;, bildas vid all férbréanning av organiskt material, exempelvis olja och gas. Eftersom vi
producerar CO, i hogre takt an vad vaxtligheten kan ta upp sker en nettotillforsel till
atmosfaren. CO, gar inte att rena da syftet med rening ar att omvandla fororeningar till just CO,
och vatten. For att minska koldioxidutslappen kravs en minskad anvéndning av framforallt
fossila branslen.

Bly (Pb)

Bly kan ge skador pa nervsystemet och blodbildande organ. Bly tas upp i kroppen bade genom
inandning och fodan.

Innan de flesta bilarna gick pa blyfri bensin stod biltrafiken for storre delen av blyutslappen till
luften. Ungefar 70-80 % av den blymangd som tillfors en motor med branslet kommer ut med
avgaserna. | Sverige ar det nu forbjudet att salja blyad bensin. Ovriga kallor &r forbranning av
kablar, spillolja och sopor.

Bensen (C,Hp)

Bensen ar ett aromatiskt kolvate som ar cancerogent. Amnet frigors till luften vid hantering och
forbranning av petroleumprodukter. Rok fran eldning och tobaksrok innehaller ocksa hdga
halter av bensen. Forhojda halter har framst uppmatts i stader och intill stora trafikleder.
Raffinaderier och fordonstrafik star for huvuddelen av utslappen. De sker genom avdunstning
fran otata tankar och processutrustning samt genom avgaser i form av oforbrand bensin. Bensen
kan ge upphov till genetiska skador, leukemi och andra cancersjukdomar. Bensenhalterna i
tatortsluft har under senare ar minskat, framst beroende pa att bensenhalten i bensin har
minskat fran 5 till 0,5 %.

Partiklar (PM10)

PM10 ar inandningsbara partiklar med en diameter som understiger 10 um, eller en hundradels
millimeter. Partiklarna kan antingen vara priméra (mekaniska) eller sekundéra (kemiska). De
primara bildas vid forbranning men kan ocksa utgoras av t ex uppvirvlat damm, sma sotflagor,
pollen. Héga dygnsvarden av PM10 fororsakas till stor del av slitagepartiklar fran vagbana och
dack. En dag i mars med torr vagbana kan férhojda PM10-halter besta av mer an 80 %
slitagepartiklar. Arsmedelvérdet diremot &r till ca 50 % beroende av de
langdistanstransporterade, sekundart bildade partiklarna. De sekundéra partiklarna bildas i
luften och bestar framforallt av sulfat- och nitratsalter som bildas fran svaveldioxid respektive
kvéaveoxider. De sekundara partiklarna ar sma och kan hélla sig svavande i luften under lang
tid. Ett stort antal olika studier fran USA och Europa visar att nar halten sma partiklar i luften
stiger okar dodligheten i luftvags- samt hjart- och karlsjukdomar och fler séker sjukhusvard for
bronkit och astma. Troligen skapar och forvérrar partiklarna inflammationer i luftvdgarna. De
allra minsta partiklarna anses vara skadligast. Det beror framst pa att de vid inandning kan félja
med langt ner i lungorna. Partiklarnas form och kemiska sammansattning antas ocksa ha
betydelse for farligheten.

10
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Ozon (0O3)

Ozon &r ett &mne som bildas av kvéveoxider och luftens syre under inverkan av kolvéten och
ultraviolett solstralning. Eftersom solen lyser starkast under sommaren ar ozonhalterna hogst
under denna arstid. Luftféroreningar med hoga halter ozon benamns fotokemisk smog eftersom
de forsamrar sikten. Pa hogre hojder finns ozon naturligt som ett skyddande skikt mot solens
ultravioletta stralar. Det ar pa lag hojd, i var omgivning, som ozon &r en luftférorening.

Vid hoga halter irriterar ozon 6gon och slemhinnor. Ozon paverkar lungfunktionen och kan
forvarra astmatiska besvar samt minska motstandskraften for virusinfektioner. Redan vid laga
halter kan man marka att gummiprodukter spricker och att sikten forsamras. Ozon ar skadligt
for véxter och bidrar till skogsskador och véxthuseffekten. Tillsammans med svaveldioxid 6kar
ozonets skadlighet.

Det ozon som finns i Goteborg kommer till storsta delen fran utlandet. Under vissa
vaderleksforhallanden ar transporten av ozon fran Europa stor. | Europa dar utslappen ar stora,
styrs ozonbildningen av tillgangen av kolvéaten. | Géteborg och évriga Skandinavien styrs
bildningen av ozon oftast av tillgangen till kvaveoxider.

Tabell 1: Sammanfattande tabell éver i tatorter forekommande luftféroreningar.

Luft- Kalla Miljo- och | Bedomningav | Miljokvalitets- Miljomal
férorening héalsoeffekter situationen i normer
Goteborg
Kvavedioxid Trafik Paverkar Har minskat men Till & 2006 Till & 2010
Forbranning vid | slemhinnor och normen klaras 3 3
uppvarmning |  andningsvagar sannoliktinte | AT 40ug/m Ar 20 pg/m
Industri- Dygn' 60 ug/m® | Timme 100 pg/m®
processer
Timme! 90 ug/mé
Svaveldioxid | Férbranning av Irriterar Markant | Dygn® 100 pg/m® Till & 2005
oljaoch | slemhinnor och minskning, . 1 3 3
biobransle. | andningsvagar | normen éverskrids | Timme 200pg/m Ar 5ug/m
Raffinaderier inte
Kolmonoxid Trafik Nedsatt | Tydlig minskning, Till &r 2005
syreséttning av normen Klaras 3 3
blodet Dygn® 10 pg/m
Koldioxid Forbranning av Vaxthusgas
fossila brénslen
Bly Tidigare blyad Skador p& | Tydlig minskning, Ar 5ug/m?
bensin nervsystemet normen klaras
Bensen | Fordonsavgaser Cancerogen Har sjunkit, Till & 2010
Vedeldning normen klaras 3
Raffinaderier sannolikt Ar 5 pg/m
Oljehamnar
PM10 | Fordonsavgaser, Andnings- Normen klaras Ar 40 ug/m? Ar 15 pg/m®
vagslitage, besvér, inte dverallt ) 3 3
forbranning cancerrisk Dygn® 50 pg/m Dygn 30 pg/m
Marknéara | Reaktion mellan Irriterar Fordubbling av Till & 2010 | Halvdr 50pg/m®
ozon kvéveoxid och slemhinnor, halterna under 3 3 )
kolvaten under skadlig for 1900-talet, | Dygn® 120 pg/m 8-timmars
inverkan av vegetation vid Okningen verkar Medelv. 70 pug/m®
solljus hdga halter nu ha avstannat
Timme 80 pg/m®

1. 98-percentil
2. 90-percentil

3. Berdknat pa 8 timmars medelvarde
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3.4 SPRIDNING AV LUFTFORORENINGAR

Det finns manga kallor till luftfororeningar. De hogsta halterna finner man oftast i direkt
anslutning till kallan, exempelvis intill en vég eller vid en skorstensmynning. Hur en
luftfororening sprids beror bland annat pa vindforhallanden, topografi, luftféroreningens
kemiska egenskaper och atmosfarens egenskaper. En uppmatt halt av en gasformig
luftfororening bestar av lokala, regionala och langvaga transporterade utslapp. Fordelningen
mellan det lokala, regionala och langvaga transporterade bidraget till totalhalten beror pa vad
och vad man méater. Om man mater kvavedioxidhalter vid en vag bestar halterna i huvudsak av
de lokala utslappen, medan ozonhalterna i takniva till storsta delen bestar av langvaga
transporterat ozon.

Vindens betydelse & mycket stor. En luftférorening som blandas ut i en stor luftmassa medfor
relativt 1dga halter, utslapp i stabila luftmassor kan snabbt ge upphov till héga halter. For
luftfororeningar i gatuniva kan halterna av exempelvis kvéavedioxid variera betydligt beroende
pa gaturummets utformning och véaderforhallanden. Nar man beskriver gaturum talar man om
hur ventilerade de &r. Ett val ventilerat gaturum ar en bred gata med lag omkringliggande
bebyggelse och ett daligt ventilerat gaturum ar en smal gata med hég omkringliggande
bebyggelse.

Spridningen av partiklar beror pa hur stora partiklarna ar och hur mycket de véager. Storre
partiklar, exempelvis slitagepartiklar fran vagbanan, deponeras oftast i anslutning till vagbanan.
Mindre partiklar, exempelvis avgaspartiklar, kan upptrada mer likt gaser och transporteras
langre stréckor.

12
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4. Lundbys luftkvalitetshistoria

4.1 VAR DET BATTRE FORR?
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Fig. 2: Svaveldioxidhalter i Géteborg 1960-2003

Det har hant ganska mycket med utslappen till luft de senaste 40 aren. Patryckningar fran bland
annat en engagerad miljororelse har medfort en 6kad kunskap om utslapp och dess effekter pa
méanniskan och naturen. Utslapp och transport av exempelvis svaveldioxid (SO,)
uppmarksammades i samband med forsurningsproblematiken under 60-talet. Det blev
startskottet till ett genomgripande internationellt arbete i syfte att minska utslappen.
Minskningen av SO,-utslappen syns tydligt nr man studerar historisk data (figur 2).

4.2 TRENDER OCH KALLOR

Luftkvaliteten i Lundby har genomgatt samma utveckling som 6vriga Goteborgsomradet.
Halterna av bly och bensen har minskat, likasa halterna av svaveldioxid (SO2) och koloxid
(CO), som visar nedatgaende trender. Halterna av kvavedioxid (NO;), ozon (O3) och partiklar
(PM10) har inte minskat i samma utstrackning (se figur 3).

Nér det géller kvévedioxid ar trafiken den frdmsta utslappskallan. En 6kande trafikmangd har
”kompenserat” den utsldppsminskning som bland annat katalytisk avgasrening medfort. Ur ett
europeiskt perspektiv &r bilparken i Sverige relativt gammal, vilket innebér att det fortfarande
forekommer en relativt hog andel bilar utan katalytisk avgasrening. Partikelhalterna ar ocksa
relaterade till trafikmangden. Det géller speciellt under vinterhalvaret da
dubbdécksanvandningen skapar en hel del slitagepartiklar. Fran och med 1999 far dubbdack
anvandas under perioden 1 oktober - 30 april, vilket ar en forlangning med 6-7 veckor jamfort
med tidigare bestammelser. Stora byggprojekt som exempelvis Gotatunneln kan ocksa paverka
partikelhalterna.

Ozonhalternas 6kning under ar 2001-2002 bestar i huvudsak av langvaga transporterat ozon.

Goteborgs Stad Miljofoérvaltningen 13
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Luftféroreningar i Goteborg 1988-2003
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Fig. 3: Luftféroreningsstatistik i Goteborg 1988-2003. Matvarden fran station Femman.

Luften i Lundby har tidigare paverkats av manga olika luftféroreningskallor. Dominerande
kéllor inom omradet har varit tung industri, sjéfart, panncentraler och vagtrafik.
Fororeningskallor utanfor omradet som raffinaderierna och Gvrig industri pa vastra Hisingen
har ocksa bidragit med fororeningar till Lundby.

De senaste decenniernas miljoarbete har forandrat utslappskallorna. Stora delar av alvstranden
har blivit bostadsomraden och mycket av den tunga industrin har férsvunnit. Panncentralerna
har ersatts med fjarrvarme och kvarvarande punktkallor har minskat sina utslapp.

4.3 HALTER AV KVAVEDIOXID 1987-2000

Det finns inga heltdckande méatningar av luftkvaliteten i Lundby. Daremot har det forekommit
ett flertal kampanjvisa matningar av kvavedioxid sedan borjan av 1980-talet med bade mobila
matstationer och s kallade passiva provtagare. Tidsperioderna och vaderleksforhallanden for
matprojekten har varierat, men genom att standardisera méatresultaten kan man jamfora dem
med varandra. Standardiseringen majliggors da kontinuerliga matningar samtidigt agt rum vid
den fasta méatstationen pd Femmans tak. Arsmedelvardet beriknas for varje matplats med hjalp
av den relation som beréknas i forhallande till parallellt uppmatta halter vid den fasta
matstationen pa Femmans tak. Den har typen av berakning kallas regressionsanalys och har
genomforts for sa gott som alla mobila matningar som genomforts i Lundby sedan borjan av
1980-talet. Berakning av standardiserade arsmedelvarden kan goras med bra dverensstammelse
med kontrollmétningar, saval framat som bakat i tiden, forutsatt att forhallandena vid
matplatsen &r likartade som ndr matningen skedde.

Matningar och berakningar av kvavedioxid i Lundby har gjorts for fyra olika typer av miljoer
(se tabell 2).

14

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen



Luften i Lundby R 2004:10

Tabell 2: Kategoriindelning och beskrivning av matplatser.

Kategori Beskrivning

A Hart trafikerad och daligt ventilerad gata

B Hart trafikerad och vél ventilerad plats

C Bostadsomrade/industriomrade med lokaltrafik
D Gronomrade/bakgrundsstation

Kategori A utgors av en métplats vid f.d. Brackeleden, nuvarande Bréckegatan.

Kategori B utgors av tva matplatser, Vagmastarplatsen och vid Lundbyleden i Kvilleomradet.
Kategori C utgors av ett flertal métplatser, bland annat Bracke Ostergérd, Bjurslatt och Volvo
lastvagnar.

Kategori D utgors av bland annat matningar vid Slattadamm.

| stort sett har halterna av kvéavedioxid sjunkit mellan aren 1987-2000. Kategori A finns inte
langre i Lundby i och med att Bréckeleden (numera Brackegatan) har blivit en lokalgata.
Trafikomlaggningen till Lundbyleden har inneburit att halterna pa Brackegatan mer an
halverats (se tabell 3). Trafikomlaggningarna har ocksa inneburit att det skett stora forandringar
inom en och samma kategori. Trafik har flyttats, framst den tunga, fran Hjalmar Brantingsgatan
till Lundbyleden. Detta har inneburit sjunkande halter vid VVagmastareplatsen och en 6kad
belastning vid den delen av Kvilleomradet som vetter mot Lundbyleden.

Tabell 3: Genomsnittliga NO,-halter (standardiserade &rsmedelhalter ug/m®) for respektive kategori i Lundby
1987, 1990 och 2000.

Kategori 1987 1990 2000

A 47 41 Finns inte langre (20)
B 41 30 30

C 29 23 25

D 18 16 13

4.4 HALTER AV PM10 1996

Under 1996 genomfordes en PM10 métning i ett utsatt lage vid Lundbyleden i Kvilleomradet.
Maétningen gjordes under perioden mars-juni, den period under aret da partikelhalterna
vanligtvis & som hogst. Medelvardet for perioden var 28 pg/m®. Motsvarande halter for station
Femman var 20 pg/m°.
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5. Nulagesbeskrivning

Luftkvaliteten i G6teborgsomradet har blivit battre men det forekommer fortfarande hoga halter
av kvévedioxid (NO2) och partiklar (PM10) intill de storre trafiklederna. Tonvikten laggs
darfor pa dessa parametrar.

5.1 KALLOR

Den utslappskalla som framforallt paverkar luften i Lundby &r végtrafiken. Ovriga kallor i
omradet har inte sa stor paverkar pa luftkvaliteten i omradet. Till exempel &r Frihamnens bidrag
till &rsmedelvardet for NO, i Kvilleomradet i storleksordningen 0,1 pg/m?, vilket motsvarar
mindre &n 1 procent av den totala halten. Vid extremsituationer med svag nordostlig vind ar
bidraget &nnu mindre. Haltbidraget av partiklar fran Frihamnen ar praktiskt taget forsumbart.

Tabell 4: Dominerande trafikstrék i Lundby. Uppgifterna ar fran 2003.

Vég Bilar/medeldygn
Bjorlandavagen oster Sommarvadersgatan 13900
Gustaf Dalénsgatan 16 500
Hjalmar Brantingsgatan Oster Vagmastarplatsen | 32 000
Lundbyleden vid Brécke 43000

Lundbyleden &r det mest trafikerade straket i Lundby och fungerar som genomfartsled for
manga som arbetar vid Volvo och dvrig industri pa sydvastra Hisingen. Ovriga hart trafikerade
vagar ar Hjalmar Brantingsgatan, Gustaf Dalénsgatan och Bjdrlandavégen (se tabell 4).
Végtrafiken slapper ut kvaveoxider och alstrar dessutom partikelutslapp. Vagtrafiken pa
Lundbyleden har fram till borjan av 2000-talet 6kat till mer &n det dubbla jamfort med 1971,
trots att den under flera ar var konstant eller till och med minskande. Mellan 1997 och 2000 har
trafiken 6kat med 33 % (figur 4). Den allménna trafikokningen och Lundbytunnelns 6ppnande
ar en del av forklaringen. Utbyggnaden av bostader och arbetsplatser pa Norra Alvstranden har
ocksa medfort 6kad trafik.

Forutom trafikmangden ar uppehallstiden av stor betydelse for utslappens storlek.
Lindholmsmotet pa Lundbyleden &r en av de sista signalreglerade korsningar som finns kvar pa
huvudvagnatet i Goteborg, och paverkar trafikrytmen och forlanger uppehallstiden.

Trafikmangder pa Lundbyleden
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Fig. 4: Trafikmangder pa Lundbyleden 1994-2001

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen



Luften i Lundby R 2004:10

5.2 HALTER AV KVAVEDIOXID 2000-2004

Lundby 2000

Figur 5 visar 98-percentilen av dygnsmedelvardet for kvavedioxidhalterna (NO,) i Goteborg ar
2000. Lundby, som &r markerad i kartan, &r generellt sett mer belastat ju ndrmre dlven man
kommer. De hogsta halterna av NO, finner man langs Lundbyleden, framférallt vid de storre
trafikmoten samt vid in- och utfarterna till Lundbytunneln. De hdga halterna vid trafikmoten
beror pa ojamnare trafikrytm och langre uppehallstider. De hdga halterna vid Lundbytunnelns
mynningar beror pa att utslappen inne i tunneln ventileras ut i mynningarna. Det &r pa dessa
platser som risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormer ar storst. Ju langre norrut man
kommer i Lundby, desto béttre blir luftkvalitén. I norra Lundby finns omraden dar luften &r sa
bra att den motsvarar det delmal fér Frisk luft som skall var uppfyllt 2010 (< 20 pg/m®). Figur 5
visar tydligt att det &r runt trafikstraken som man finner de hégsta halterna av NO.
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Flg 5 98 'percentll av-dygnsmedelvarden NO, 2000 Beraknmgen ar utford i upplosnlngen 100 x 100 meter.
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Kvilleomradet 2002

| Kvilleomradet genomfordes under 2002 berakningar och matningar i kvarteret Spillkummen,
dar Rorstrands porslinsfabrik tidigare lag. Kvarteret ligger intill Lundbyleden, vilken paverkar
luftkvalitén i stora delar av Kvilleomradet. Det ar framforallt dygnsnormen for NO, som
overskrids i kvarteren narmast leden i Kvilleomradet (figur 6).
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Fig 6: Beréknade dygnsmedelvarden av NO, i Kvilleomradet 2002.

Beré&kningen ar utford i upplosningen 10 x 10 meter.

Gustaf Dalénsgatan 2004

Under manadsskiftet augusti-september genomfordes matningar med passiva
provtagare pa Gustaf Dalénsgatan. Medelvardet for perioden var 44 pg/m3, det
vill saga hogre &n normen for drsmedelvardet (40 pg/m°). Gatan ar valtrafikerad
men dnda relativt valventilerad. Miljoférvaltningen planerar att genomfora
uppfdljande matningar pa denna plats.
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5.3 PARTIKELHALTER 2003-2004

Partikelhalterna méttes i ett utsatt lage vid Lundbyleden i Kvilleomradet mellan december 2003
och februari 2004. Medelvardet for perioden var 16 pg/m°. Motsvarande halter for den fasta
métstationen p& Femmans tak var knappt 18 pg/m®.

Det uppmatta periodmedelvardet ar lagre an bakgrundshalten vid den fasta méatstationen pa
Femmans tak och ligger klart under normen for drsmedelvarde (<40 ug/m?).
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6. Framtiden for Lundby

6.1 TRAFIKPROGNOS OCH HALTER AV KVAVEDIOXID

Trafikprognosen fram till 2010 pekar pa en fortsatt 6kning av trafikflodet pa Lundbyleden.
Det ar framforallt personbilstrafiken som bedéms 6ka (figur 7).
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Figur 7: Trafikutveckling p& Lundbyleden 1971-2010

Trots att trafiken vantas 6ka med ca 30 % fram till 2010 &r det anda sannolikt att normen for
kvavedioxid kommer att klaras vid bostaderna i Kvilleomradet, atminstone till ar 2010. Det
beror framforallt pa att nya avgaskrav kommer avspegla sig i sjunkande halter av NO,, trots att
trafiken 6kar. Halterna av NO, kommer fortfarande att vara relativt htga precis intill

Lundbyleden, men normen kommer troligtvis att klaras redan pa ett avstand av 10 meter fran
leden, jamfort med 100 meter ar 2002 (figur 8).

Kvavedioxid dygnsmedelvéarden
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Fig. 8: Beraknade NO,-halter i Kvilleomradet pa olika avstand frdn Lundbyleden ar 2002,
2006 och 2010
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6.2 ATGARDSPROGRAM — EFFEKTER PA KVAVEOXIDHALTER

Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan tog i juni 2003 fram ett forslag till atgardsprogram for att
klara MKN for NO, i Goteborgsomradet. Forslaget har varit ute pa remiss, nagot besked om
nar regeringen skall besluta om atgardsprogrammet finns inte (november 2004).

Det foreslagna atgardsprogrammet bygger bland annat pa forslag till miljéforbattringar som
Trafikkontoret tagit fram och forslag pa forandringar i kollektivtrafiken som tagits fram av
Vasttrafik. Forslagen till atgardprogram innehaller fyra huvudpunkter; Stark kollektivtrafikens
konkurrenskraft, Dampa trafikokningen, Framja ny teknik samt Anpassning av lagstiftningen.
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Fig. 9: Beraknat dygnsmedelvarde av NO, i Goteborg 2010 med genomfort atgardsprogram.

Miljoforvaltningen i Goteborg har beraknat atgardsprogrammets effekt pa NO»-halterna i
Goteborg (figur 9). De hdgsta halterna av NO; i Lundby finner man, liksom tidigare, langs
Lundbyleden. Det foreligger fortfarande risk for 6verskridande av MKN, sarskilt vid in- och
utfarterna till Lundbytunneln. De omradena som riskerar att Overskrida normerna &r i stort sett
begransade till vaigomradet.

Ar 2010 har halterna av kvavedioxid sjunkit med 10-20 pg/m? inom de flesta bostadsomréadena
jamfort med situationen 2000, forutsatt att atgardsprogrammet genomfors. Delmalet for Frisk
luft klaras i stora delar av norra Lundby.
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6.3 FRAMTIDA PARTIKELHALTER

Det &r svart att bedoma framtida partikelhalter (PM10). En stor del av partiklarna &r, som
tidigare sagts, langvaga transporterade och beror till stor del pa meteorologiska faktorer.
Halter av partiklar som emitteras i naromradet ar ocksa till stor del beroende av meteorologi,
da fukt binder partiklar och vind spader ut koncentrationerna.

De dygn da partikelhalterna ar som hogst utgors partiklarna till stor del av slitagepartiklar fran
véagbanan. Fran och med 1999 far dubbdéck anvéandas under perioden 1 oktober - 30 april,
vilket ar en férlangning med 6-7 veckor jamfért med tidigare bestammelser. Den 6kade
anvandningen av dubbdéck &r en trolig forklaring till att halterna i Goteborg 6kat sedan ar
2000. En o6kad trafikmangd och fortsatt anvandning av dubbdack medfor darfor sannolikt
fortsatt 6kade halter av partiklar under varvintermanaderna. Risken att dverskrida normerna
for PM10 ar storst i hart trafikerade och daligt ventilerade gaturum.

Det ar betydligt svarare att gora spridningsberakningar for partiklar an for gaser som till
exempel kvavedioxid. Uppgifter om utslappsfaktorer fran olika kallor och uppvirvling av
partiklar fran gatan ar fortfarande osakra, vilket gor det svart att gora spridningsberakningar.

Lundbyleden &r det mest trafikerade straket i Lundby, men det &r ett vélventilerat gaturum och
bakgrundsbidraget av partiklar &r relativt litet med de dominerande sydvastliga vindarna. Vid
aterkommande matningar langs Lundbyleden vid Kvilleomradet har partikelhalterna visat en
nedatgaende trend och var under den senaste matperioden inte hdgre dn den bakgrundshalt
som mattes upp for motsvarande period vid station Femman.
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7. Kallférteckning

. Berékning och bedémning av kvavedioxid- och partikelhalter vid kv.
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Luftféroreningar pa Hisingen 1998-2000. Miljéforvaltningen i Goteborg.

Uppskattning av luftfororeningarna vid Lindholmsmotet 2010.
Miljoforvaltningen i Goteborg.

Berakningar av luftféroreningar vid Lindholmsmotet (R 2001:7).
Miljoforvaltningen i Goteborg.

Berakning och bedémning av Frihamnens paverkan pa luftkvalitet.
Miljoforvaltningen i Goteborg, 2004,

www.miljo.goteborg.se/luftnet
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Frisk luft pa vag. Forslag till atgardsprogram for att uppfylla
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lan.

Goteborgs Stad Miljofoérvaltningen

23



