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Bakgrund

Stadsdelen Lundby i Géteborg star infor en stor férandring och kommer under
en 20-arsperiod att fortatats kraftigt. Ny bebyggelse och nya verksamheter
kommer att etableras i hdg takt. Antalet personer som bor och arbetar i
Lundby kommer att férdubblas till minst 50 000 personer.

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och gransvardet for bensen dverskrids
redan idag pa Lundbyleden genom omradet. Fortsatter trafiken att oka i
dagens takt utan att nagot gors for att effektivisera transporterna kommer
gatumark och tillfartsvagar inte att klara framtida férvantade trafikvolymer.

Sverige har en av Europas aldsta bilparker. De aldre bilarna star for mer an
halften av den totala mangden utslapp kolvate, koloxid och kvaveoxider, men
de svarar endast for ca 10 % av samtliga bilars korstracka. Stoérst potential att
minska utslappen i vart samhalle har bedémts vara om bilar av arsmodell -85
till —88 forsvann fran vara vagar da dessa arsmodeller fortfarande ar manga till
antalet och fortfarande har en relativ lang arlig korstracka. Fran arsmodell —89
och framat utrustades bilar med katalysatorer, varav utslappen minskar.

| den attitydundersdkning bland trafikanter i
Lundby som utférdes 2001 framkom det att
medborgarna i Lundby ar mindre ndjda med luften
och stadsmiljon i bostadsomradet an respon-
denterna i resten av Gdéteborg. De problem som
upplevs som storst ar avgaser foljt av trangsel. |
attitydundersokningen framkom aven att av dem
som oftast kor bil i Lundby kan nastan 70 % tanka sig att aka mer kollektivt,
80 % att cykla mer och 11 % att ga med i bilpool.

Med detta som bakgrund féddes idén om ett
’skrotningsprojekt’ i Lundby. Ett projekt dar man
skulle forma &agare till aldre bilar att skrota dessa
och ga over till ett mer miljovanligt resbeteende.
Projektet kom senare att kallas ”"Skrota den gamla
bilen och &k kollektivt eller gd¢ med i bilpool” och
det startades av Vision Lundby under 2003. |
projektet kom boende i stadsdelen Lundby, med bilar av arsmodell 1988 eller
aldre, att erbjudas ett arskort for resor med kollektivtrafik eller ett ars
medlemskap i bilpool om de skrotade sin gamla bil.

i,

Vision Lundby ar ett samverkansprojekt for utveckling och kunskaps-
uppbyggnad for framtida trafik- och transportlésningar, som ar mindre miljo-
stérande och dessutom uppfyller samhallets krav pa framkomlighet och
sakerhet. Vision Lundby och tillhérande Lundby Mobility Centre (LMC) ar
initierat av Trafikkontoret, Gdteborgs Stad, och drivs i samverkan med
Stadsdelsforvaltningen Lundby, Stadsbyggnadskontoret, Vasttrafik, Norra
Alvstranden Utveckling AB och Vagverket Region Vast.



Syfte

Projektet "Skrota den gamla bilen och ak kollektivt eller ga med i bilpool’ @r en
atgard bland flera som drivs fran Lundby Mobility Centre dar syftet ar att
paverka Lundbybor till ett mer miljovanligt resbeteende.

Huvudsysftet var att genom information och diskussion med boende 0Oka
medvetenheten om resvanors och bildgandets betydelse for miljon, inte minst
med bakgrund av de stora utbyggnadsplaner som vantar i Lundby.

Ett annat syfte med skrotbilsprojektet var att minska miljopaverkan fran aldre
bilar i stadsdelen Lundby.

Malen med skrotbilsprojektet var:
\ att minska utslapp och trangsel i Lundby
\ att andra resbeteende for ett antal personer
(att na ut till manniskor och kommunicera resbeteende och bilinnehav

| att skapa diskussioner mellan privatpersoner angaende resbeteende
och bilinnehav.

\ att skrota 100 bilar av arsmodell 1988 eller aldre
| att 6ka kdnnedomen om Lundby Mobility Centre
For att nd uppsatta mal skulle man erbjuda alla invanare i Lundby som &ager

en bil av arsmodell —88 eller aldre ett arskort pa kollektivtrafiken eller ett
medlemskap i en bilpool under ett ar om de skrotade sin gamla bil.
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Projektorganisation

Vision Lundby ar ett langsiktigt
samverkansprojekt for utveckling
och introduktion av nya trafik- och
transportlésningar som ar effek-
tivare ur miljésynpunkt. Vision
Lundby startades ar 2000 och ar
initierat av Trafikkontoret i
Goteborg. Projektkontoret Lundby
Mobility Centre 6ppnades 2002 for att komma nadra boende och foretag i
Lundby. P& LMC finns inspiratérer och projektledare som kommunicerar
resvanor, miljd och alternativa transportmdjligheter.

Skrotbilsprojektet ar ett av flera projekt inom Vision Lundby som drivs av
Lundby Mobility Centre. Som exempel pa andra projekt kan namnas aktiviteter
for att 0ka cykelanvandningen, att fa fler att g& med i bilpool och att via
avgasmatningar medvetandegoéra bilister om betydelsen av korstil, bilens alder
och underhall for avgasutslappen. LMC hjalper ocksa foretag i stadsdelen
med att hitta effektiva och miljévanliga transportlésningar for bade varor och
personal.

Skrotbilsprojektet har genomforts av Lundby Mobility Centre med stéd fran
Trafikkontoret, Vagverket Vast och Vasttrafik AB och Vastra
Gotalandsregionen.

Budget

Projektet har finansierats med hjalp av anslag fran Goéteborgs stad,
Trafikkontoret, Vagverket Region Vast, Vasttrafik AB samt Vastra
Gotalandsregionen.

Skrotprojektet ingar i Lundby Mobility Centre, vilket som helhet delfinansieras
av Europeiska regionala utvecklingsfonden Interreg I1IB Nordsjoregionen.

Finansiarer SEK
Trafikkontoret, Goteborgs Stad 280 000
Vagverket, Region Vast 200 000
Vasttrafik AB 100 000
Vastra Gotalandsregionen 200 000
TOTALT 780 000




Projektorganisation

Kostnaden for projektet bestar till storsta del av kostnad for inkdp av arskort ill
kollektivtrafiken samt medlemskap i bilpooler. Ovriga kostnadsposter &r
information och marknadsforing i bérjan av projektet samt uppféljning i slutet
av projektet. Driftskostnaderna for projektet bestar framst av kostnad for
projektledare.

Budget SEK
Information, marknadsforing 100 000
Kostnad for arskort & bilpoolsmedlemskap 400 000
Uppfoljning 200 000
Driftskostnad — projektet 80 000
TOTALT 780 000




Under 2002 bdrjade idéerna om ett skrotningsprojekt i Lundby att ta fart hos
medarbetarna pa Lundby Mobility Centre (LMC). En forstudie for projektet
togs fram under hdosten 2002. | forstudien diskuterades mojliga upplagg av
projektet vad gallde malgrupp, urval, férslag till erbjudande samt uppféljning.

Under varen 2003 fordes diskussioner mellan LMC, Trafikkontoret, Vasttrafik
AB, Vagverket och Vastra Goétalandsregionen om hur projektet skulle laggas
upp. Under arbetets gang formades slutligen idéerna till det som blev "Skrota
den gamla bilen och ak kollektivt eller g& med i bilpool”.

Projektet gick ut pa att erbjuda
boende i Lundby som agde en bil av
arsmodell 1988 eller aldre ett arskort
pa kollektivtrafiken eller ett ars
medlemskap i en bilpool i stadsdelen
om de skrotade sin gamla bil. Pa detta
satt ville man bidra till en battre miljé &
genom minskade utslapp och minskad !
trangsel genom farre bilar. Man ville
aven skapa debatt om trafik, miljé och
resbeteende. | det avtal som fordons-
agarna skrev med LMC ingick att de
lat sig foljas under nastkommande ar
vad gallde deras nya resbeteende.

Tidplan
Projektet har pagatt fran hosten 2002 och avslutas under 2005.

| Idé- och forstudie: 2002

| Planerings och férankringsfas: januari - juli 2003

\ Information till bilagarna: augusti - september 2003

| Genomfdérande av skrotning: september — december 2003

\ Testar for nytt resande: 2004

\ Uppfdljning av deltagarna 2004 — juni 2005
Malgrupp

I Lundby fanns det vid projektstart ca 2 299 bilar av arsmodell 1988 och aldre,
enligt Vagverkets bilregister i augusti 2003. Inom budgeten for projektet lag att
100 av dessa bilar skulle kunna skrotas. Malet fér projektet var ocksa att
skrota 100 bilar.



Skrotningserbjudandet gick ut till alla fordonsagare med en bil av arsmodell
1988 eller aldre, boende i Lundby stadsdel. Ville man ta del av erbjudandet
fick man skicka in en ansdkan varav de 100 foérst inkomna ansdkningarna som
godkandes fick ta del av erbjudandet. For att bli godkdnd maste man vara
boende i Lundby stadsdel samt vara &agare till bilen i fraga.

Erbjudande och anmalan

Erbjudandet som gick ut till berérda fordonsagare var att om man gick med pa
skrotning av sin bil s& erbjéds man:

| ett arskort pa kollektivtrafiken i Goteborg
eller

\ ett ars medlemskap i bilpool i Lundby

Ett arskort pa kollektivtrafiken i Géteborg gallde for obegransat antal kollektiv-
trafikresor i Goteborg under ett helt ar. Kortet var inte personligt, men express-
tillagg kravs pa expresstrackor. Kortet var vart 3 780 kr.

Om man istéllet valde att ga med i en bilpool ingick den fasta arskostnaden for
bilpoolsmedlemskapet under ett ar. De rorliga kostnaderna, som bransle,
ingick inte. Erbjudandet var vart ca 4 000 kr. Det fanns vid projektets start 3
bilpoolsféretag med sammanlagt 8 bilpoolsbilar placerade pa 8 olika stallen i
Lundby.

Nar man anmaélde sig fick man férutom namn och adressinformation dven
ange bilmodell, arsmodell, registreringsnummer och antal kérda mil per ar
med aktuell bil.

Kontakt med berorda

Den 17 september 2003 togs de forsta kontakterna med de ca 2 300 berdrda
bildgarna genom att en informationsfolder skickades ut via post. | foldern
fanns information om projektet, syftet, erbjudandet, kontaktperson pa LMC
samt inbjudan till tvd informationsmédten. Redan dagen efter utskicket
startades projektet upp pa allvar pa Lundby Mobility Centre med dppet hus for
intresserade och inbjuden media. Dagen var vald eftersom det under den
veckan holls the European Mobility Week som avslutas med ”/ stan utan min
bil” En bilfri dag som arrangeras i mer &n 2 000 europeiska stader.

Informationsméten for berdrda bildgare holls den 2:e och 7:e oktober.
Personal fran LMC har ocksa deltagit i torgarrangemang dar projektet
presenterats och da det funnits mojlighet att stalla fragor till projektledaren.



Under projektets gang har det funnits mdjlighet att via post, e-post, telefon
eller via besok stalla fragor till projektledaren. Sammanlagt har ca 150 telefon-
samtal och ca 60 mejl mottagits. Kontakterna har kommit fran géteborgare
fran olika stadsdelar, invanare i andra kommuner, media m fl intresserade
som bade stallt fragor och kommit med synpunkter. En évervagande majoritet
av dessa synpunkter har varit positiva.

Projektet har rént stort intresse hos media, sammanlagt har hittills ca 10
artiklar publicerats i olika tidningar och ett par radioinslag har gjorts (se
bilagor).

Projekt skrotning

Redan pa projektets forsta dag skrotades den
forsta bilen. Lundbybon Thomas Karlsson
med bil var med och lyssnade pa infor-
mationen som hélls pa Lundby Mobility Centre
angaende skrotningsprojektet och fick aven
beratta om sitt beslut att skrota sin bil och
valja ett arskort pa kollektivtrafiken. Deltagare
pa informationsmotet samt media foljde
Thomas till J H Bil & Demontering AB pa
Ringdén dar hans bil skrotades och Thomas
fick ta emot sitt arskort pa kollektivtrafiken.

Thomas Karlsson

Enligt den forsta informationen som gick ut sa gallde skrotningserbjudandet
fram till den 13 oktober 2003. Det drdjde dock fram till bérjan av 2004 innan
alla platser var bokade. Sammanlagt kom det in 106
anmalningar till skrotningsprojektet. De anmalda kontrol-
Anmalning lerades huruvida de var agare till bilen i fraga samt om
de var skrivna i Lundby. For att fa ta del av erbjudandet
fick de skriva ett skriftligt avtal med LMC och sen fick de

Utskick av erbjudande

Kontraktsskrivning

Skrotning av bil pa egen hand skrota sin bil hos valfri auktoriserad
Utdelning av arskort | Dbilskrot. Efter skrotningen fick de personligen komma till
b"‘;‘éggﬁ‘;ﬁgs&;p Lundby Mobility Centre for att mot uppvisande av

skrotningskvittot kunna kvittera ut sitt arskort. Avtal har
Uppfoljning skrivits med 94 av 106 anmalda bilagare och 91 har

skrotat sin bil och hamtat ut sitt erbjudande.

Projektledaren avsatte sarskild tid for uthamtande av arskort da deltagarna
kunde komma, ca 20 tillfallen om vardera 3-4 timmar. Vid dessa tillfallen
uppstod spontana samtal. Deltagarna berattade om sitt beslut att gora sig av
med sin bil, hur det upplevdes, vilka kanslor som kom etc. De allra flesta
upplevde en stor lattnad av att "vara av med den gamla bilen” och alla de
kostnader och bekymmer de ansag hade varit forknippade med bilen. Flera
hade anda vid skroten upplevt en viss sorg Over att lamna en bil som de
kanske haft i manga ar, kénslor som de inte var beredda pa.



Genomforande

For de som valt bilpoolsmedlemskap sag projektledaren till att de fick kontakt
med bilpoolsféretag, att de blev kunder, fick introduktion och att avtal skrevs.

Alla deltagare ansag att de var ett mycket bra initiativ som tagits och alla var
mycket ndjda med projektets syfte och upplagg. Skrivning av avtal, skrotning
och erhallande av arskort eller bilpoolsmedlemskap skedde I6pande under
oktober 2003 till vintern/varen 2004.

Utvarderingsmetod

Hela skrotbilsprojektet foljs upp enligt MOST-modellen. MOST ar en verktygs-
lada for uppfoljning och utvardering samt vagledning for analys av Mobility
Management tillampning. Modellens utvarderingsstrategi ar utformad for att
mata vilka effekter olika atgarder inom Mobility Management far.

Till skrotningsprojektet har féljande nivaer inom modellen valts att foljas upp.

| Nyttiga prestationer | Acceptans

{ Kannedom { Systemeffekter
{ Anvandning

Under varje niva finns ett antal indikatorer att folja upp. Indikatorerna har

beskrivits och en matmetod samt tidpunkt fér matning har bestamts.

Niva Indikatorer Beskrivning Metod att mata Tid att mata
Nyttiga Antal kontaktade Informationsbrev skickas | projektets
prestationer personer ivag startpunkt
Kannedom Antal personer med Arlig enkat till November 2003,
kannedom om projektet hushallen i Lundby november 2004
Antal Informationsméte om Antal deltagare Oktober 2003

informationsméten och
deltagare

projektet for de
intresserade bildgarna

Antal telefon- och
mejlkontakter

Réaknas kontinuerligt

Kontinuerligt

Uppmarksamhet i Antal artiklar Samlas under Kontinuerligt
media projektets gang
Anvéndning Antal deltagare i Antal som skrotar sin bil ~ Kontrakt Bérjan och slutet av
projektet projektet
Acceptans Antal personer som Verkliga anvandare Enkat 2004
anvander arskortet eller
bilpoolen
Systemeffekter Utslapp Berakningar fran Enkét och | projektets
skrotade bilar, hur berakningar startpunkt och
mycket kérde personen slutpunkt
forut
Okning av arskort pa Beteendeférandring Enkat 2005
kollektivtrafiken
Okning av medlemmar i Beteendeférandring Enkat 2005

bilpool




De framsta malen i projektet var att minska trangsel och miljobelastning, att
forandra resbeetendet hos deltagarna och att na ut och kommunicera resor
och milj6 med invanarna i Lundby. Man planerade att skrota 100 gamla bilar
och lyckades med 91, vilket ar valdigt nara malet.

Skrotbilsprojektet har féljts upp genom telefonintervjuer och aven i viss man
via en arlig enkat som gatt ut till hushallen i Lundby under 2002, 2003 och
2004.

Telefonintervjuerna utférdes under maj/juni 2004. Sammanlagt intervjuades 78
deltagare i skrotbilsprojektet och 200 som fatt erbjudandet men som inte
anmalt sig. Fragorna ar indelade i bakgrundsinformation, hur man fatt
kdnnedom samt information om projektet, resvanor fére och efter projektet
samt fragor om attityder till luft/miljé, kollektivttrafik, biltrafik och bilpool. For
mer information, se Uppféljning av projekt "Skrota den gamla bilen” fér Lundby
Mobility Centre, Trafikkontoret. Resultat & Sammanfattning, Slutsatser och
rekommendationer. IMA Marknadsutveckling AB, juni 2004.

Lundby Mobility Centre har de senaste aren latit skicka ut en enkat till hushall i
Lundby fér att se vilka fordndringar som har skett sedan Vision Lundby
startade (fér mer information se www.visionlundby.goteborg.se). Genom
upprepade enkater har man kunnat studera férandringar 6ver tiden. Fragorna
ar indelade i bakgrundsinformation samt fragor om biltrafik, kollektivtrafik och
gang-/cykeltrafik. Under var och en av kategorierna finns frdgor om
information, attityder och beteende. F6r mer information se Vision Lundby —
enkétundersbkning hushall, presentation av resultat 2002-2003-2004. PM
2004-12-10.

Nyttiga prestationer & kdnnedom

| bérjan av projektet skickades infor-
mationsbrev ut till berérda fordons-
dgare. Sammanlagt fanns vid
projektstart 2 299 bilar av arsmodell
1988 eller aldre.

| borjan av projektet holls tva infor-
mationsmdéten med sammanlagt ca
10 deltagare. Ungefar 150 telefon-
samtal och 60 mejl har mottagits fran
manniskor boende i Lundby, fran
Ovriga Goteborg och Sverige men
aven fran media. Det har publicerats
ca 10 artiklar i olika tidningar och ett  Utskick till fordonséoare
par radioinslag har sants.

fantastiskt
erbjudande



Utskicken och uppmarksamheten i media har gett resultat. De allra flesta
deltagarna i skrotbilsprojektet fick kdannedom om projektet via utskick och
media. Av dem som fick erbjudandet men som inte deltagit hade narmare
70 % fatt kinnedom om projektet via utskick och media.

| den allmanna enkatundersdkningen har 44 % angett att de kanner till LMC,
vilket ar en klar 6kning fran tidigare ar.

Anvandning

Skrotbilsprojektet fick sammanlagt 106
anmalningar varav 91 gick vidare och
skrotade sin bil.

Knappt halften av deltagarna angav som
| skal att delta i projektet att redan planerat
att skrota bilen. Ungefar en tredjedel
ansag att det var ett ekonomiskt
fordelaktigt erbjudande medan ca 15 %
angav miljdhansyn som skal.

Av dem som fatt erbjudandet men inte deltagit i projektet angav nara halften
att de ansag sig behdva bilen och ca 15 % att de fortfarande ansag att bilen
var duglig.

Av deltagarna valde 89 arskort pa kollektivtrafiken i Goteborg och 2 ett
arsmedlemskap i bilpool. Deltagarna angav som skal till att valja kollektiv-
trafikkort att det gav dem storst nytta medan bilpoolsmedlemskap ansags
opraktiskt samt svart eller svartillgangligt (ingen av de tvd som valde
bilpoolsmedlemskap ingick i undersékningen).

En klar majoritet av deltagarna, knappt 70 % anvander sjalv sitt arskort pa
kollektivtrafiken. Hos ovriga deltagare anvands kortet framst av make/maka
eller sambo, alternativt av barnen i familjen.

Acceptans
En maijoritet av deltagarna hade uppfattat att skrotbilsprojektets framsta syfte
var att férbattra miljon genom mindre biltrafik och/eller mer kollektivtrafik.

Efter projektet hade ungefar en fjardedel av deltagarna farre bilar an tidigare
och de allra flesta som ersatt sin skrotade bil har kopt en bil av nyare
arsmodell.
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I den allmanna arliga enkatundersokningen fradgas efter hur ofta man aker
med kollektivtrafik i Géteborg. Andelen som anvander olika typer av kollektiv-
trafik ar hdg men ingen speciell 6kning har kunnat pavisas for 2004.

Systemeffekter

| intervjuundersdkningen har res-
vanor undersoOkts. Deltagare i
skrotbilsprojektet har fatt ange
vanligast ressatt till arbete, skola,
dagliga inkdp och vecko/storre
inkbp samt fritidsaktiviteter. For
majoriteten av deltagarna i
projektet har det for atminstone
en aktivitet skett en forbattring i 1
ressatt om man jamfor med fore projektet, det vill sdga att man har gatt éver
till ett mer miljovanligt alternativ som kollektivtrafik eller cykel.

Det minskade antalet bilar i Lundby (ca 45 st) bér ha bidragit till minskad
trangsel men framférallt har det bidragit till en miljovinst i form av minskade
bilavgasutslapp, dels har antalet bilar minskat, dels har bilarnas medelalder
minskat vilket ocksa bidrar till Iagre utslapp.

Sammanstallning av resultat

Niva Indikatorer Beskrivning Resultat
Nyttiga_ Antal kontaktade !nformatlonsbrev skickas ~2 300 informationsbrev
prestationer personer ivag
Antal personer med 44 % av Lundbyborna har kdnnedom om
kéannedom om projektet Lundby Mobility Centre.
Antal Informationsmote om
informationsméten och  projektet for de 2 informationsméten med ~10 deltagare.
Kinnedom deltagare intresserade bildgarna
Antal telefon- och ~150 telefonsamtal
mejlkontakter ~60 mejlkontakter
Uppmarksamhet : Antal artiklar ~10 artiklar och ett par radioinslag
media
Anvéndning Antgl deltagare i Antal som skrotar sin bil 91 skrotade bilar
projektet
Antal personer som 25 % har deltagarna har farre antal bilar i
Acceptans anvander arskortet eller  Verkliga anvandare hushallet efter skrotbilsprojektet jamfort
bilpoolen med fore.
Minskade utslapp:
- . | Koloxid (CO): 62 ton
e | Kooz sn
slapp o vaveoxider x): 7,8 ton
mycket korde personen | Koldioxid (CO,): 362 ton
Systemeffekter Samhléllsekonomisk miljévinst:
1,8 mlljoner kr. (for berakningar se Analyskapitlet)
Okning av arskort pa Beteendeférandrin jori or mi
Kollektivtrafiken 9 Ma!olrltet“en av dgltagarna har for.mlnst en
— - aktivitet &ndrat sitt resbeteende till ett mer
Okning av medlemmar i Beteendeférandring miljévanligt alternativ.

bilpool
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Miljdeffekten av skrotbilsprojektet har varit god och exemplifieras nedan av ett
rakneexempel av minskade utslapp fran de bilar som skrotats och i vissa fall
bytts mot en bil av nyare arsmodell.

Miljovinst — rakneexempel pa minskade utslapp i Lundby

Av de 91 bilar som skrotats i skrotbilsprojektet har 39 stycken ersatts av en
annan bil, varav 11 stycken ar av arsmodell 1988 eller aldre. 40 stycken har
valt att inte ersatta bilen som skrotats (de flesta har dock en andra bil i
hushallet). 12 stycken har vi ingen information om, till berdkningarna har vi
antagit att 6 av dessa inte har inhandlat en ersattningsbil medan 6 har
inhandlat en ersattningsbil av arsmodell 1993, vilket ar medelaldern bland
dvriga inkopta ersattningsbilar.

Vid anmalan till projektet fick deltagarna ange hur manga mil de kérde med
bilen aktuell for skrotning. Till berdkningarna har antagits att de som képt en
ersattningsbil kor lika mycket per ar med ersattningsbilen som med den som
skrotades. De som inte har valt att ersatta den skrotade bilen med en annan
bil férutsatts klara det resbehov som den skrotade bilen tidigare uppfyllde med
kollektivtrafik eller gang och cykel. | berékningen har ingen hansyn tagits till
Okningen av antalet kérda mil med bilpoolsbil, eller utslapp som eventuell 6kad
kollektivtrafik star for.

Utslappsberakningarna har utférts med hjalp av data fran Vagverkets LMV-
modell for berakning av utslapp fran personbilar uppdelat pa olika kategorier
efter arsmodell och miljoklass. Utslappsmangderna motsvarar blandad
korning, tatort/landsbygd. Berdkningar har gjorts fér kolvaten (HC), koloxid
(CO), kvaveoxider (NO,) samt koldioxid (CO,). Observera att vardena
redovisas i kg utslapp per ar, undantaget koldioxid som visas i 10 x kg/ar.

Deltagarnas minskade avgasutslapp efter
skrotbilsprojektet, i kg/ar
OBS: Koldioxid i 10 x kg/ar

30 000 = Koloxid, CO
25000 - —

20 000 -
15000 +

10 000 — ) .
5000 A o Kvaveoxider, NOx
0 B L

o Koldioxid CO2
(OBS x10),

m Kolvaten, HC

Utslapp fore Utslapp efter
skrotning skrotning
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Sammanlagt har koloxidutslappen minskat med 21 000 kg/ar, kolvate-
utslappen med ca 3 000 kg/ar, kvaveoxidutslappen med ca 2 500 kg/ar och
koldioxidutslappen med 120 600 kg/ar.

Den kvarvarande livslangden for de bilar som skrotades i projektet far antas
inte vara sarskilt lang. Har har antagits att bilarna i genomsnitt skulle ha

anvants i ytterligare 3 ar, vilket ger totala miljovinster i projektet om:

Miljovinst i skrotbilsprojektet:

Koloxid (CO): -62 000 kg
Kolvaten (HC): -9 000 kg
Kvaveoxider (NOy): -7 800 kg
Koldioxid (COy): -362 000 kg

Samhallsekonomi — minskade utsldapp i Lundby

Vid ny- eller ombyggnadsprojekt inom vagsektorn beraknas alltid den
samhallsekonomiska nyttan med ett projekt. | kalkylen ingar att rakna pa
nyttan av minskade utslapp. | Vagverkets Nybyggnad och férbé&ttring —
effektkatalog fran september 2001 anges den samhallsekonomiska
varderingen av luftféroreningar. Vardering finns for kolvaten, kvaveoxider och
koldioxid, dock ej for koloxid.

Med hjalp av dessa varderingar har en berdkning utférts som visar den sam-
hallsekonomiska nyttan med skrotbilsprojektet med avseende pa minskad
miljébelastning.

Samhadllsnytta - Lundby

Minskat utslapp; kg Nytta; SEK
Kvavedioxid 7 800 651 000
Kolvaten 9 000 460 000
Koldioxid 362 000 687 000
SUMMA 1798 000

Den samhallsekonomiska nyttan av skrotningsprojektet uppgar till nastan
1,8 Mkr, vilket ar mer an dubbla projektkostnaden pa 0,78 Mkr.

Miljovinst om projektet genomfors i hela Géteborg

| Lundby fanns vid projektets start ca 2 299 bilar av arsmodell 1988 eller aldre.
| skrotbilsprojektet kom 91 bilar att skrotas, vilket motsvarar ca 4 % alla gamla
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bilar i Lundby. | Géteborgs kommun finns ca 21 350 bilar i trafik av arsmodell
1988 eller aldre (enligt utdrag ur Vagverkets bilregister, november 2004,
avstallda bilar ar ej medtagna). Om 4 % av dessa bilar (854 bilar) skulle

skrotas och projektet ge samma miljovinster som projektet i Lundby skulle det
totalt sett innebara minskade utslapp i Goteborg enligt nedan.

Berdknad miljovinst vid genomférande i hela Goéteborg:

Koloxid (CO): -600 000 kg
Kolvaten (HC): -85 000 kg
Kvaveoxider (NOy): -74 000 kg
Koldioxid (COy): -3 430 000 kg

Samhallsekonomi vid genomfoérande i hela Géteborg

En samhallsekonomisk berakning enligt samma metod som ovan ger att en
eventuell uppskalning av skrotningsprojektet till att galla hela Goteborg skulle

kunna ge en miljovinst motsvarande ungefar 17 Mkr.

Samhallsnytta - Gteborg

Minskat utslapp; kg Nytta; SEK

Kvavedioxid 74 000 6 190 000
Kolvaten 85 000 4 370 000
Koldioxid 3340 000 6 500 000
SUMMA 17 100 000
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Rekommendationer

Vid utvarderingen av skrotbilsprojektet i Lundby har viktiga faktorer att tdnka
pa vid genomférandet av liknande projekt identifierats. Faktorerna grundar sig
pa foljande fragestallningar:

\ Hur skall man fa fler att delta i ett skrotbilsprojekt?
\ Varfér valde bara 2 av 91 deltagare bilpoolsmedlemskap?

\ Varfor valde 11 deltagare i projektet att ersatta sin skrotade bil med
ytterligare en bil av arsmodell —88 eller aldre?

Hur skall man fa fler att delta i ett skrotbilsprojekt?

Foljande faktorer har identifierats som maojliga orsaker till att inte fler valde att
delta i projektet.

\ For lagt intresse for miljofragor
| Oattraktivt erbjudande
| Missbedémning av malgrupp?

Miljéfrégor

Ett lagt intresse for miljofragor handlar i manga fall om okunskap. Det allra
storsta flertalet vet nog att en gammal bil &r mindre miljévanlig &n en ny, men
fragan ar om man vet hur mycket mer miljdstérande amnen en bil utan
katalysator slapper ut jamfort med en bil med katalysator? Vet man ocksa att
utslappet inte beror pa hur man skoéter bilen eller hur enkelt den gar genom
besiktningen, utan pa hur bilen en gang konstruerades?

Diagrammet nedan visar att om man valjer att kdpa en bil med arsmodell runt
tidigt 90-tal istallet foér en bil utan katalysator (drsmodell —88 och aldre) sa
minskar det utslappen av flera miljé- och halsofarliga amnen med drygt 80 %.
Koéper man en ny bil som klarar uppsatta gransvarden fér Miljoklass 2005
minskar man utslappen med 95-99 % jamfort med en bil utan katalysator.
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Rekommendationer

Relativ utslappsminskning av miljofarliga amnen -
bil med katalysator jarmfort med bil utan katalysator

100%
80% -+
60%
40%
20%
0% | m | l B mm
Utan kat. - Med kat. - Med kat. - Med kat. - Med kat. - ny bil,
arsmodell -88 ocharsmodell tidigtarsmodell sent 90arsmodell tidigt Miljoklass 2005
aldre 90-tal tal 2000-tal

o Kolvaten, HC m Kolmonoxid, CO o Kvavedioxider, NOx o Partiklar, PM

Kélla: Vagverkets EMV-modell fér fordonsutslapp. Tabellen géller fér personbil med bensindrift,
blandad kérning for olika arsmodeller och miljbklasser.

Om man skall genomféra en liknande skrotningskampanj ar det viktigt att man
fore kampanjen informerar om de héga utsldappsmangderna som bilar utan
katalysatorer star for.

\ Att tanka pa: Oka miljdmedvetandet fére ett skrotningsprojekt!

Erbjudandet
Erbjudandet som gick ut, ett arskort pa kollektivtrafiken eller ett arsmedlem-

skap i bilpool med varde om ca 4 000 kronor ar ett mycket bra erbjudande —
om man inte anser sig behodva sin bil varje dag.

Ett forslag till att héja informationsnivan hos dem som féatt erbjudandet ar att
skicka med tidtabeller och linjekarta for kollektivtrafiken nar erbjudandet
skickas ut. Har man mdjlighet till det kunde det dven inga en kort presentation
av nagra for omradet aktuella kollektivtrafiklinjer samt deras turtathet och
restid till nagra stora arbetsomraden.

Presentera vilka kollektivtrafikmdjligheter som finns
\ Att tanka pa: i aktuellt omrade med kartor, tidtabeller och goda
exempel.

Vid telefonintervjuerna framkom att som tredje skal till att inte delta i projektet
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Rekommendationer

(efter att anse sig behdva sin bil och att bilen ansags duglig) var att
erbjudandet ansags ekonomiskt ofdrdelaktigt. Om medvetenheten om den
egna bilens faktiska kostnader 6kade hade man kanske omvarderat sitt behov
av bil (eller i manga fall flera bilar) i hushallet.

Nedan visas ett exempel pa kostnadskalkyl for att kdpa en Volvo 240, ars-
modell 1991 for att aga i 5 ar enligt Konsumentverket (se hemsida
http://www.konsumentverket.se/). | kalkylen har anvants en arlig korstracka
om 1 500 mil (ungeféar medelkérstracka i Sverige) och ett inkdpspris om
15 000 kr, inkOpspriset foreslas av Konsumentverket efter vald bilmodell.
Forsakringskostnaden kan dock variera kraftigt beroende pa agarens alder
och boendeférhallanden.

Exempelbil: Volvo 240 - 1991

UTGIFTER Kr/ar
Vardeminskning 1660
Skatt, besiktning 1940
Forsakring 5000
Bransle 13 350
Reparationer 2120
Service 1750
Tvatt, rostskydd 600
Tillbehor, dack m m 1280
Kapitalkostnad 80
Totalt kr/ar 27 800
Kr/manad 2320
Kr/mil 19

| ovan angivna rakneexempel kostar bilen nastan 28 000 kr/ar. Fér denna
summa skulle exempelvis ett aldre eller yngre par kunna képa tva arskort pa
kollektivtrafiken a 4 000 kronor och anda ha nastan 20 000 kr over till andra
resor, exempelvis till medlemskap i bilpool eller till taxiresor. En typresa med
Taxi Goéteborg (10 km med en restid om 15 minuter) kostar mellan 208 och
250 kr beroende pa vilken tid pa dygnet man reser (www.taxigbg.se) For
20 000 kronor om aret skulle paret kunna aka knappa 90 typresor med taxi per
ar, dvs ungefar 7 i manaden.

Oka medvetenheten om den egna ekonomin

| Atttanka pa: gallande resor

Malgrupp
| intervjuundersdkningen framkom att en stor andel av icke-deltagarna var
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Rekommendationer

personer Over 60 ar. | Lundby hade kanske deltagarantalet kunnat Okas
genom ett sarskilt utformat erbjudande till denna malgrupp. Erbjudandet som
gick ut i Lundby var av modernt snitt och med vissa delar i liten text som av
aldre kanske kan uppfattas som svartillgangligt.

Aldre torde ha ett resbeteende som passar bra for bilpoolsmedlemskap.
Bilpooler ar dock oftast uppbyggda sa att bokning och anvandning genomfors
via internet och mobiltelefon, attribut som i manga fall aldre kanske inte har.
Ibland kan det ocksa innebara en, for en aldre person, ganska lang
promenadstracka for att hamta sin bilpoolsbil.

Hur ser malgruppen ut i aktuellt omrade, finns

L siElE pe: méjligheter till riktade utskick?

Finns det mdjlighet att erbjuda bilpooler anpassade

| Atttanka pa: till en speciell typ av malgrupp, ex dldre?

Varfér valde bara 2 av 90 bilpoolmedlemskap?

Av de 91 deltagarna valde endast 2 bilpoolsmedlemskap, resten valde arskort
pa kollektivtrafiken.

| intervjuundersodkningen har de flesta svarat pa fragan om varfér de inte valde
bilpoolsmedlemskap att det ar opraktiskt och svart/svartillgangligt. Ska man
Oka deltagarantalet i andra liknande projekt maste andelen som ser férdelarna
med bilpool 6ka och darmed maste ocksa kunskapen om bilpooler dka.

| Att tanka pa: Oka kunskapen om bilpooler

Varfor valde nagra deltagare i projektet att ersitta sin skrotade bil med
ytterligare en bil av arsmodell —88 eller dldre?

| projektet i Lundby var det 11 deltagare som utnyttjade erbjudandet, men som
ersatte den skrotade bilen med en annan gammal bil utan katalysator.

Det har ar en olycklig effekt av ett bra projekt och det ar svart att se hur man
skulle kunna férhindra det annat &n att 6ka miljomedvetandet hos deltagarna.
Ett forslag kan vara att lata det inga i avtalet att man forbinder sig att inte kdpa
ytterligare en bil utan katalysator. Efterlevnaden ar dock svar att félja upp.
Upplagget kan eventuellt skramma ivag nagon som annars hade skrotat en
gammal bil och for samhallet i stort bidragit till en minskning av antalet gamla
bilar.

\ Att tanka pa: Oka miljpmedvetandet fére en skrotningskampanj!
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Rekommendationer

Sammanfattning av rekommendationer

Saker att tdnka pa infor liknande projekt:

Att tanka pa!
| Oka miljpmedvetandet fére en skrotningskampanj!

| Presentera vilka kollektivtrafikmdjligheter som finns i aktuellt omrade
med kartor, tidtabeller och goda exempel.

\ Hur ser malgruppen ut i aktuellt omrade, finns mojligheter till riktade
utskick?

| Finns det mdjlighet att erbjuda bilpooler anpassade till en speciell typ av
malgrupp, ex aldre

| Oka medvetenheten om den egna ekonomin géllande resor

| Oka kunskapen om bilpooler
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Bilaga 2
Artikel i Metro 15 Oktober 2003

Nytt projekt ska andra
Lundbybornas resvanor

82 Lundbybor som ar agare

till gamia bilar har nappat pa
att skrota bilen. | stallet ska
de fa arskort pa kollektivtra-
fiken eller medliemskap | bil-

pool.

Tanken ar att forstka andra
folks resvanor. Kampanjen
har kostat nara en halv mil-
jon kronor och finansieras
av Viagverket, trafikkontoret
1 Goteborg och Vistra Gota-
landsregionen.

Boende i Lundby, dgare
till bilar av 88-irs modell
eller dldre, fick tidigare i
hoéstas erbjudandet att skro-
ta sin gamla bil i skrotbils-
kampanjen. De 82 som nap-
pat maste dock inte vara bil-
fria i ett dr. Om de maste
skaffa en ny bil 53 fir de
det, skriver Virt Goteborg.

Personerna ska foljas un-
der nista ir for att se hur
deras resvanor ser ut.

(Metro)



Bilaga 3
Artikel i Goteborgs-Posten 25 November 2003

100 Lundbybor
belonas med arskort

100 Lundbybor har lovat att skro- |
ta sina gamla bilar. Som tack for |
sin medverkan i miljodebatten far |
de Arskort pa kollektivtrafiken, el- |
ler ett ars medlemsskap i en bil-

pool. !r
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Bilaga 4

Artikel i Géteborgs-Posten 25 November 2003

Hundra skrotar sina
bilar - far arskort

GOTERORG: Gratis drskort
pd kollektivirafiken eller
it Ars medbemsavgift |
en bilpool har lockat
100 Lundbybor att som
motprestation skrota
sin gamla bil.
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